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El document del mes
Obra d’Infraestructura. Ferrocarril de Val de Zafan. Seccién

Cherta San Carlos.

JORDI ENFEDAQUE | NOVELL
SERVEI D’ARXIU MUNICIPAL

“En tres secciones hemos dividi-
do el replanteo de los 14 Kms. que
faltan construir desde Alcafiiz al mar
en el fc. De Val de Zafan & San Car-
los de la Répita, [...] la 3a de Cher-
ta a San Carlos [...] es la de mayor
interés, pues solo con el movimiento
de la zona que atraviesa asegura una
vida prospera, & cualquier ferroca-

Memoria. 1922

bla de Hijar), encara que no seria
fins el 1895 que s’acabaria el primer
tram fins Alcanyis. El fet que en 13
anys, nomeés es construissin 32 km,
ja va fer entreveure les dificultats
per dur endavant aquest projecte:
canvis d’empreses concessionaries,
problemes amb els grups capitalis-
tes, la situacié politica canviant, les
guerres... No és dificil imaginar com
la combinaci6 d’aquells contratemps
van fer que es necessitessin 60 anys

per fer circular trens que arribessin a
Tortosa i assolir un dels objectius de
I’empresa: connectar amb el ferro-
carril de Valéncia a Tarragona. Fet
gue només donaria per poc més de
30 anys de servei entre el 1942 i el
1973

Per tant, no ens ha d’estranyar que,
arribats al 1922, I’enginyer que re-
dacta el replantejament es trobi amb
una zona que ha canviat molt en 40
anys. Per exemple, ha crescut molt

rril que se construya”
Aixi s’inicia el nostre
Document del Mes, el
més antic que conservem
sobre una infraestructu-
ra que mai va arribar a
funcionar, perd que va
condicionar molt la nos-
tra ciutat, sobretot en
aspectes urbanistics i de
creixement economic: el
ferrocarril entre Vall de
Zafan i La Rapita.
Lorigen d’aquesta li-
nia I’hem de buscar en
I’interes de comunicar
I’Aragé amb el mar i
donar sortida als seus
productes. Laparicio de
jaciments de carbd en la
zona del Baix Arag6 va
fer que Alcanyis liderés
els treballs per dotar-se
d’aquest modern mitja de
comunicacié per trans-
portar mercaderies i per-
sones fins al mar. Aixi,
d’acord amb una llei san-
cionada pel rei Alfonso
XII, del 14 de maig de
1880, es donava el tret
de sortida a una infraes-
tructura que uniria la li-
nia de Saragossa amb el
mar Mediterrani. Seguit,
el 1882, s’inaugurava la
primera estacio (La Pue-
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En tres secclones hemcs dividide el replantec de los 14 Kmas.
que felten construir desie A)cafiiz al mar en el fe, de Val de Zafan
£ Sen Carloe de 1s Bfpita, 1s 18 desde Alcafiiz al limite de la pro-
vincia de Teruel, la 28, desie el punto snteior £ Cherta € Orillas
del Ebro y 1a 3% de Cherts & Ssn Carlos.

Todes ellas por completsr el magno proyecte de este ferrccawril
son de suma importencis pero sin dude alguna la 38, seccidn es la de
magor interée, pues solo con el movimiente de la zens que straviesa
ssegurs uns vide préepers, d mualquier ferrocarril que se construya.

Esta secccdn se desarrclla por completo en 1slvega del Ebro y
serdn estsciones Cherta, Aldéver, Hoguetas, Tortcea, Vinallop, Ampos-
ta y Sen Carles de 1la Rdpita,

Puede decirse que en todos estos términos ounieipsles no hay
un scle metro ousdrado sin ewltiver: ‘el mente se dedice 6 olives, sl-
garrobes, vifiedo y cereales y eu huerto, con osnal & la derscha § isz-
quierda del Ebro es muy extenss y culmins con el gran salto dedicado
casl exclusivemnete sl cultive del arros.

Asi results una superficie plantads de

{1735 . R s e e 48.000 Ha.
ALEaTTODAE iviiiaaasnieis . 500 »
WATARD. e (o ara s i wlack 5T 6.000 »
BOEORIAN oo e 500 »

¥ en su huerto, el unn;l de 1a dersche riege
REEOBAL. w s+ 0invs wia s ajwnrsis sen 6.570 Ha.
HEPTOTISES .. vovivscnriany 1.095 =
¥ el de la izquierda del Ebro
ATXTOBBL .ecvnsovnnnnssnne
Hortalisas ...ucuanvnsavas 438 »

La produceldn medis smal resulta la eigulente:

g

Primera pagina de la memoria de 1922 del replantejament de
la seccid de Xerta a la Rapita del ferrocarril de Vall de Zafan
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urbanisticament  (com
és el cas de Roquetes) o
han aparegut un seguit de
fabriques i infraestruc-
tures, que obliguen a fer
una revisié del projecte i
tornar a justificar i defen-
sar la seva viabilitat.

Un altre dels canvis
que es constaten és que
I’any 1922 la iniciativa
en I’empenta d’aquest
projecte ja no la lideren
les terres aragoneses,
sind que és des Catalu-
nya que es veu en aquesta
infraestructura una opor-
tunitat de creixement.
Aixi, els diputats a corts
i les autoritats territorials
treballen fins aconseguir
que el Ministeri de Fo-
ment autoritzi I’estudi i
replantejament de la in-
fraestructura?.

Pel que fa al replante-
jament, el tercer sector
incloia la Rapita junta-
ment amb les poblacions
de Xerta, Aldover, Ro-
quetes, Tortosa, Vina-
llop i Amposta. Es per
aixdo que, com que al
nostre municipi li afec-
tava la infraestructura,
I’Ajuntament va en re-
bre una copia, de la qual
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només se’n conserva la memoria,
mancant els planols i la resta del
projecte. En tot cas, creiem que el
document presenta una part molt
substancial de la informacio que ens
podria aportar el total de I’expedient,
ja que, a banda de descriure el nou
plantejament, també aporta dades
sobre el seu entorn com ara el tipus
de cultius agricoles, els recursos mi-
nerals o les necessitats de I’entorn.

Aixi, I’enginyer encarregat del
replantejament  intenta  vendre
aquest territori com un dels més rics
d’Espanya i amb gran potencial per
al ferrocarril. Posa d’exemple les
dades dels moviments comercials
(54.000 tones importades i 81.000
exportades) o dels 230.000 bitllets
venuts a les estacions de Tortosa,
I’Aldea-Amposta i Santa Barbara
durant el 1921. També presenta la
ciutat de Tortosa com la més dina-
mica de la provincia de Tarragona i
hi justifica aixi la idea de crear un
nus ferroviari aprofitant les infraes-
tructures ja existents.

També és interessant descobrir
com es creaven i es plantejaven
les infraestructures ferroviaries
en el nostre entorn: com afectava
I’existéncia d’una capitania ma-
ritima a Tortosa, com s’havia de
respondre a les necessitats militars
en relacio a les crescudes del riu i
la seva traduccié amb el tipus de
materials emprats. |, també, quines
dificultats plantejava el déficit de
materials constructius a la zona o la
manca de bracers o de carros i ca-
valleries en un territori tan agricola.

Com sabem, per Tortosa hi passa

la linia férria de Valéncia a Tarrago-
na i el projecte planteja inicialment
aprofitar la seva estacid o els ponts
que travessen I’Ebre. Perd en fer un
analisi més acurat, I’enginyer pre-
senta un seguit de mancances i mals
plantejaments que fan que ho for-
muli d’una altra manera: una estacio
de tren “incapaz para sus necesida-
des actuales™, els 24 km de més que
realitza la linia de Valéncia passant
per Tortosa en abandonar el tragat de
la costa, I’augment de recorregut de
la linia de Vall de Zafén a I’entrar a
Tortosa, etc.

Les solucions a aquests proble-
mes que proposa I’enginyer passen
des de la creaci6 d’una estacio entre
Tortosa i Vinallop i no construir la
part de la linia entre Roquetes i Am-
posta, sind passar la linia al marge
esquerra, aprofitant infraestructures
ja existents. El nou tracat hagués in-
clos les estacions de Roquetes, Tor-
tosa, I’Aldea-Amposta, Amposta,
La Rapita i Vinaros. Aixi s’hagués
aconseguit, només amb tres anys,
fer més curta la distancia entre Ro-
quetes i la Rapita, fer més curta la
linia de Valéncia i descongestionar
I’estacié de Tortosa.

Pero la pressio del territori no va
aconseguir tirar endavant aquesta
part de la infraestructura, iniciant-
se només I’any 1923 les obres que
unirien Alcanyis amb Horta. 40 anys
més tard, el 15 d’octubre de 1973°
se suprimia definitivament la linia
sense haver arribat a la nostra ciu-
tat, perd deixant una empremta en el
nostre urbanisme que perdura i sera
present en el paisatge de les prope-

res generacions dels rapitencs.

Com veiem, aquest document ens
convida a fer recerca en molts am-
bits. Sobretot a animar a buscar en
altres arxius una copia del treball
complert. | la mateixa memoria ens
déna moltes pistes. Per exemple,
I’enginyer cita I’Instituto Geogra-
fico y Estadistico com I’origen del
planol sobre el qual treballa, pero
també podria descobrir-se en algun
dels fons municipals de les pobla-
cions citades en el projecte.

Algu s’hi anima?

* MORENO i GUALLAR, Josep An-
toni; La Construccion del Ferrocarril de
Val de Zafan a Sant Carles de la Rapita
entre 1880 y 1906. Ponencia presentada
en el 111 Congreso de Historia Ferrovia-
ria 24-26 septiembre 2003 Gijon (Astu-
rias).

2 S6n moltes les noticies que es tro-
ben en la premsa historica de I’epoca.
Per I’exemple, el diari ABC del 27 de
juliol de 1922 (Ed. de la mafiana. Pag.
12), es feia resso de “Autorizacién al
ministro de Fomento para el estudio de
dos vias de enlace con el ferrocarril de
Val de Zafén a San Carlos de la Rapita™.
O una altra noticia del 8 d’agost de 1922
(Ed. de la mafana. Pag. 12), dins dels
Reials Decrets de Foment, hi constava
una llei autoritzant al Govern “otorgar
sin subvencidn que figura en presupues-
to se construyan los replanteos y varian-
tes y la construccion del ferrocarril de
Val de Zafén a San Carlos de la Rapita™.

3 ESCUDE MONTFORT, Jaume P;
MORENO i GUALLAR, Josep Anto-
ni; VALENCIA LEONARDO, Eugeni;
El tren de la Vall de Zafan. Butlleti del
Centre d’Estudis de la Terra Alta, Nam.
42. Pag. 36.
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